MOSTY RUDOLFA MODRZEJEWSKIEGO

Narod bez dziejow, bez przesziosci
Staje si¢ narodem bezdomnym
Narodem bez przysztosci

Kardynat Stefan Wyszynski
Prymas Polski

W listopadzie 1967 roku Polonia Kanadyjska odstaniala pomnik Kazimierza
Gzowskiego. Byta to imponujaca uroczysto$¢ w obecnosci pdzniejszego premiera
Kanady, Pierre Trudeau. Pomnik Gzowskiego znajduje si¢ w pigknym parku,
nad brzegiem jeziora Ontario, w poblizu centrum Toronto. Gzowski jest znany
w Kanadzie jako budowniczy transkontynentalnej linii kolejowej. Gzowski byt rowniez
zatozycielem parku w poblizu wodospadéw Niagary. Jest tam tez i jego tablica
pamiatkowa ulokowana w poblizu samych wodospadéw. Codziennie tysigce turystow
z catego $wiata ma sposobno$¢ zapoznac si¢ z osiagnigciami tego znakomitego Polskiego
inzyniera. Narzuca si¢ tutaj porOwnanie osiagni¢¢ Gzowskiego do tego, co pozostawit
po sobie w Ameryce Rudolf Modrzejewski. Jego kilkadziesiat mostow stuzy Ameryce
po dzien dzisiejszy. Sa obiektami historycznymi, sa klasycznymi przykitadami sztuki
inzynieryjnej. Amerykanski historyk David Plowden pisatl z podziwem o osiagnigciach
Modrzejewskiego. W swej pigknej ksiazce ,,Bridges the Spans of North America” pisal,
ze nikt nie zbudowat tylu typowo amerykanskich mostéw, co Rudolf Modrzejewski. Pisat
o Wielkim Modrzejewskim. Jego mosty poréwnywal do stalowych katedr, ktére sa
pomnikami budowy transkontynentalnych linii kolejowych, pomnikami amerykanskiej
rewolucji przemystowej. Modrzejewski niestety nigdy nie zostal uhonorowany podobnie

do Gzowskiego.

Rudolf Modrzejewski (Ralph Modjeski) urodzit si¢ 27 stycznia 1861 roku
w Krakowie, w okresie gdy Polska byla podzielona pomigdzy mocarstwami Austrii,
Niemiec 1 Rosji. Jego matka, Helena Modrzejewska, byla artystka o migdzynarodowe;j
stawie, o ktdrej, po emigracji do Stanéw Zjednoczonych w 1876 roku, pisano w prasie

jako o najlepszej amerykanskiej artystce teatralnej. Poczatkowo Modrzejewski otrzymat



wyksztatcenie muzyczne, byl uczniem znakomitego pianisty, kompozytora i patrioty
Ignacego Jana Paderewskiego, ktory walczyl o wolnos¢ swego kraju i byt pierwszym
Polskim Premierem. Zamiast kariery muzycznej Modrzejewski wybrat Kkarierg
inzynieryjng. Studia inzynierii budowlanej ukonczyt na stynnej Ecole des Ponts
et Chausses w Paryzu w 1885 roku jako najlepszy student roku. Modrzejewski
nie zrezygnowal jednak z zainteresowanh muzycznych. Pomimo swej inzynieryjnej
dziatalnosci, ktéra przyniosta jemu stawg¢ jako jednego z najbardziej cenionych

projektantéw i konstruktoréw mostéw, grat codziennie na pianinie.

Pierwsza inzynieryjna praktyke odbyt w biurze George Morrisona, ojca
mostownictwa w Ameryce. W 1893 roku otworzyl swe wilasne biuro w Chicago,
we wlasnie ukonczonym Budynku Monadnock. Byt to pierwszy amerykanski drapacz
chmur. W 1894 roku Modrzejewski otrzymat pierwszy wigkszy kontrakt. Byl to projekt
budowy dwupoziomowego, drogowo-kolejowego mostu poprzez rzeke Missisipi w Rock
Island, w stanie Illinois. Najbardziej interesujaca byla budowa przesta ruchomego,
ktérego montaz budowano na rusztowaniach opartych na dnie rzeki. Aby upewni¢ sig,
ze prace te beda ukonczone przed przetamaniem lodéw na rzece Misisippi, Modrzejewski
domagat si¢ w specyfikacjach budowy, aby to ruchome przgsto byto zmontowane
z koncem grudnia 1895. Niestety byly opdznienia z dostawa elementéw konstrukcyjnych
przgsta. Modrzejewski wysytat listy ostrzegajac przed mozliwoscia niebezpieczenstwa
spowodowanego tym opdznieniem. Pierwsze elementy konstrukcyjne pojawily sie
na budowie w potowie lutego. Firma budowlana, Phoenix Bridge Company, zapewniata
ze statystycznie lody na Misisippi ruszaja dopiero w polowie marca, tak ze pomimo
opOznienia bgdzie mozna bezpiecznie ukonczy¢ montaz przgsta. Par¢ dni pdzniej
temperatury zaczely wzrasta¢, zwigkszono tempo pracy, prace trwaly bez przerwy.
Niestety 25-tego lutego lody ruszyly, rungta konstrukcja podpierajaca przgsto ruchome
1 sptyngta w dot rzeki.

Najwazniejsza byla przerwa w ruchu kolejowym. Modrzejewski zbudowat
tymczasowe rusztowanie i w przeciagu kilku dni pierwszy pociag ruszyt poprzez most.

Konieczne bylo oczyszczenie kanalu zeglugowego 1 odbudowa przgsta ruchomego.



Modrzejewski zdecydowat si¢ na tymczasowe przgsto ruchome. Po obu stronach kanatu
zeglugowego zbudowal drewniane wieze, ktore sluzyly jako prowadnice
dla tymczasowego przgsta ruchomego. W polowie marca, z rozpoczgciem sezonu
zeglarskiego tymczasowe przgsto byto gotowe. Byl to podziwu godny inzynieryjny
wyczyn, ktéry nawet przy obecnym poziomie techniki budowlanej bylby prawie
niemozliwy do realizacji. Dwa miesigce p6zniej nowe ruchome przg¢sto oddano do ruchu.

Most ukonczyt Modrzejewski w grudniu 1896 roku, zgodnie z planem.

Z okazji setnej rocznicy oddania tego mostu do uzytku lokalny dziennik pisat,
ze most ten jest o wdzigku buldozera. Pisat jednak, zZe jest skarbem tego regionu. Jest
duza atrakcja turystyczng. Tysigce turystow ma mozliwos¢ obserwowac pracg ruchomego
przesta z tarasu znajdujacego si¢ w poblizu o$rodka informacyjnego amerykanskiego

korpusu inzynieryjnego.

Przez nastgpne kilka lat Modrzejewski opracowywat standardowe projekty
mostéw stalowych o rozpigtosciach od 10 stép do 250 stép dla linii kolejowej Northern
Pacific. Byl projektantem modelu ruchomych mostéw, typu wahadtowego, w Chicago.
Chicago ma najwigcej tego typu ruchomych mostéw na §wiecie. Najlepszym przyktadem
jest tutaj most na ulicy Cortland. W 1902 roku wspdlnie z Alfredem Noble, bylym
Prezesem Amerykanskiego Zwiazku Inzynierow Budowlanych (ASCE), pracowat jako
naczelny inzynier budowy dwutorowego mostu kolejowego w Thebes, na potudniu stanu
[linois, poprzez rzek¢ Missisipi. Jest to most typu wspornikowego (budowany
bez rusztowan w korycie rzecznym) o tacznej dlugosci 2 750 stép, gléwne przgsto tego
mostu jest o dlugosci 671 stép. Kratownice mostu w odleglosci 32 stép byly
projektowane z uwzglgdnieniem obciazenia 5 000 funtéw na stopg 1 50 tysigcy funtéw
obcigzenia punktowego. Podpory mostu opieraja si¢ na podtozu skalistym, ostatni tego
rodzaju fundament mostowy rzeki Misisippi az do Zatoki Meksykanskiej. Jest on czgsto

przywotywany jako klasyczny przyktad sztuki inzynierii mostowe;.

W nastepnych latach zapotrzebowanie na jego ustugi przy budowie mostow

kolejowych zaczg¢lo wzrastac. W 1905 roku byt naczelnym inzynierem przebudowy



jednotorowego mostu kolejowego poprzez rzeke Missouri w Bismarck, Péinocna Dakota.
Most ten budowany w 1885 roku przez Georga Morrisona byt zbyt lekki 1 konieczna
byta nowa, mocniejsza konstrukcja. W tym samym czasie budowal nowy dwutorowy
most kolejowy w Portland, Oregon, poprzez rzeki Kolumbia 1 Willamette. W 1906 roku
projektowatl jednotorowy most kolejowy w Peoria, poprzez rzek¢ Illinois. Jego
nastgpnym zadaniem w 1907 roku byta budowa mostu McKinley, byt to dwutorowy most
kolejowy 1 drogowy poprzez rzek¢ Missisipt w St. Louis, w stanie Missouri. Kratownice
mostu projektowano dla przyjecia obciazenia 6 000 funtéw na stopg i 60 tysigcy funtéw
obcigzenia punktowego. Kilka lat temu most ten byt wylaczony z ruchu, wzmacniany

i w ubiegltym roku zostal ponownie otwarty dla ruchu kotowego.

Niezwykle interesujaca jest historia budowy mostu w Quebec poprzez rzeke
Swigtego Wawrzynca. W 1907 roku doszto tutaj do katastrofy podczas budowy
pierwszego mostu w Quebec. 82 robotnikéw stracito zycie. Katastrofa ta wstrzasne¢ta
opinia publiczna, stala si¢ katalizatorem zmian praktyk inzynieryjnych. Stad pochodzi
kanadyjski obrzadek “Inzynieryjnego Powotania”. Biorac udzial w tym ceremoniale
zobowiazujemy si¢ do przestrzegania zasad etyki w praktyce inzynieryjnej
1 do wykonywania swego zawodu z honorem, czujno$cia 1 odpowiedzialnoscia.
Odbudowa mostu w Quebec odbywata si¢ pod kontrola rzadu kanadyjskiego. Prowadzit
ja trzyosobowy, migdzynarodowy (Kanada, Anglia 1 Stany Zjednoczone) zespol
ekspertéw budownictwa mostowego. Ze Stanéw Zjednoczonych rzad kanadyjski wybrat
Rudolfa Modrzejewskiego. Modrzejewski byt dominujaca postacia i jako jedyny z tej
grupy kanczyl budowg w 1918 roku. Most w Quebec o rozpigtosci 1 800 stop pozostaje

po dzien dzisiejszy najdtuzszym mostem kratownicowym S$wiata.

Interesujacym byl montaz przgsta srodkowego. 11-tego wrzesnia 1916 roku
wsporniki mostowe byly gotowe do przyjgcia przgsta srodkowego o diugosci 640 stop
i 0 wadze pigciu tysigcy ton, ktére bylo montowane w pobliskim porcie rzecznym.
Powzigto wszelkie mozliwe Srodki bezpieczenstwa do skutecznej realizacji potaczenia
wspornikéw mostu. Warunki atmosferyczne mialy istotne znaczenie. Bylo to historyczne

wydarzenie, do Quebec przybyla duza ilos¢ kanadyjskich 1 amerykanskich inzynieréw,



politykéw i okolicznej ludnosci. Koryto rzeki Swigtego Wawrzyfica byto wypetnione
roznego rodzaju statkami i todziami. Poczatkowo wszystko przebiegalo bezbtednie.
Przgsto 640 stop diugie zawisto na 580 stép diugich wspornikach mostu. Kazdy byt
przekonany, ze to byta najwazniejsza czgs¢ tej operacji, ludzie zaczgli si¢ rozchodzié.
Nagle rozlegt sig straszliwy huk, jak strzat armatni. Pgklo tozysko podno$nika, w ciagu
kilku sekund to cigzkie przgsto o wadze 5 000 ton si¢ przechylito i spadto do rzeki. Okoto
12 robotnikéw, ktérzy w tym momencie znajdowali si¢ na tym prze¢sle zatonglo. Byla to
ogromna tragedia dla Modrzejewskiego i dla firmy budowlanej ,,Montreal Bridge
Company”, ktéra most budowata. Przyczyna byta wada materiatlowa tozyska podnosnika.
Montreal Bridge Company wzigta cata odpowiedzialno$¢ na siebie. Rok pdzniej operacjg
powtdrzono z ta réznica, ze w znacznie wolniejszym tempie. Most zostal ukonczony

w sierpniu 1918 roku. Most w Quebec byt uwazany za ,,6smy cud $wiata”.

W latach od 1905 do 1915 Modrzejewski byl naczelnym inZynierem
na wszystkich mostach Towarzystwa Kolejowej Linii Oregon pomigdzy Celilo i Bend.
W tej grupie byl jednotorowy most kolejowy w Celilo poprzez rzek¢ Kolumbia. W latach
gdy most budowano, rzeka Kolumbia byta nie uregulowana i w Celilo wszystkie podpory
mostowe byly wznoszone na wysepkach bazaltowych. W latach 1930-tych w Dalles
zbudowano zapor¢ wodna i $§luzg, w Celilo powstalo jedno wielkie jezioro. W tym
samym czasie Modrzejewski budowal stynny 340 stopowej rozpigtosci dwuprzegubowy
most tukowy poprzez gteboki wawdz tzw. Kretej rzeki (Crooked River), ulokowany 350
stép ponad poziomem wody. Most ten budowano (1911 rok) metoda wspornikowa z obu

brzegéw wawozu.

Miasto Portland w stanie Oregon, ze wzgledu na swa oryginalng kolekcj¢ mostow
jest znane réwniez jako “muzeum mostéw”. Oryginalne rozwiazania techniczne mostow
sq dzielem najwybitniejszych amerykanskich konstruktoréw, jak John Waddell, Gustav
Lindenthal, Joseph Straus, David Steinman i Rudolf Modrzejewski. W 1910 roku miasto
Portland zatrudnito Modrzejewskiego jako naczelnego inzyniera budowy Mostu

Broadway poprzez rzek¢ Willamette. Byl to ruchomy, dwutorowy most elektrycznej linii



kolejowej z jezdnia drogowa i chodnikami. Ze wzgledu na rozpigtos¢ giéwnego przesta

(297 stop) byt on najwigkszym ruchomym mostem na Swiecie.

W 1912 roku miasto Toledo zatrudnito Modrzejewskiego do przeprojektowania
1 budowy mostu drogowego Cherry Street poprzez rzek¢ Maumee. Byl to jego pierwszy
betonowy most tukowy. W 1914 roku projektowatl i nadzorowatl budowg¢ mostu Harahan
podwdjno torowa konstrukcj¢ z jezdnia drogowa poprzez rzekg Missisipi w Memphis,
w stanie Tennessee. Aby unikna¢ erozji dna rzeki w poblizu filaréw mostowych
Modrzejewski zdecydowat si¢ uzy¢ specjalnie skonstruowanych olbrzymich materacy
wiklinowych o szerokosci 200 stép i dtugosci 300 stép. Materace te byty obnizane na dno
rzeki przy uzyciu blokéw kamiennych. Ten wielki stalowy most jest przyktadem

“stalowych katedr” Davida Plowdena.

W tym samym czasie Modrzejewski prowadzil przebudow¢ dwupoziomowego,
jednotorowego mostu drogowo-kolejowego poprzez rzeke Missisipi w Keokuk, w stanie
Iowa. Jezdnig¢ dla pojazdéw drogowych umieszczono na gérnym poziomie, tory linii
kolejowej umieszczono na dolnym poziomie, odwrotnie anizeli w moscie w Rock Island,
ale o zblizonym rozwiazaniu konstrukcyjnym. Podpory mostu spoczywaja na podtozu
skalistym, okoto 10 stép ponizej niskiego poziomu rzeki. Gérne przgsto jest obecnie
zamknigte dla ruchu kotowego, gdyz zbudowano w poblizu nowy most na trasie

migdzystanowej autostrady.

W 1917 roku opracowywal projekt dwutorowego mostu kolejowego poprzez
rzek¢ Ohio, w Metropolis, w stanie Illinois. Konstrukcja tego mostu sktada si¢ z siedmiu
przgsel, z ktorych jedno o rozpigtosci 720 stép byto w tym czasie 1 na wiele lat pozniej
najdtuzszym wolno podpartym przgstem mostowym na Swiecie. Rewelacja tego mostu
byto uzycie betonu na duza skalg przy budowie podp6r mostowych. Modrzejewski pisat,
ze waga kratownic mostowych zwigksza si¢ z kwadratem rozpigtosci przgsta. Okazato
sig, ze bylo to stuszne tylko w przypadku stosunkowo krétkich przgsel. Przy wigkszych
rozpigtosciach, jak na przyktad w moscie Quebec waga kratownic wzrasta z trzecia

lub czwarta potgga rozpigtosci. W przypadku kratownic mostu w Metropolis waga



kratownic odpowiada trzeciej potgdze ich rozpigtosci. Im wigksza rozpigtose,
tym wigksza  koniecznos¢  redukcji wagi  kratownic. Mozna to  0siaggnac

poprzez zastosowanie wysoko wytrzymatosciowej stali.

W 1922 roku projektowal jednotorowy most kolejowy dla rzadu Stanéw
Zjednoczonych poprzez rzekg Tanana na Alasce. Oddany do ruchu w 1923 roku byt
ostatnim ogniwem linii kolejowej taczacej Fairbanks z Anchorage na brzegu Pacyfiku.
Sukces budowy tego mostu poréwnywano z sukcesem budowy kanatu panamskiego. Byt
on manifestacja przemystowej potggi Ameryki, ktéra rozciagata si¢ poza jej granice,
aby opanowa¢ ekonomi¢ $swiata. Na uroczysto$¢ otwarcia tego potaczenia kolejowego
przybyl na Alaskg Prezydent Warren G. Harding. Byla to pierwsza wizyta prezydenta
Stanéw Zjednoczonych na Alasce. Wolno podparte przgsto tego mostu o rozpigtosci

702 stép po dzien dzisiejszy pozostaje najdtuzszym mostem Alaski.

Kolejnym projektem Modrzejewskiego byt dwutorowy most kolejowy
poprzez rzek¢ Thames w New London, w stanie Connecticut oraz ~ wzmocnienie
i generalna przebudowa mostu kolejowego poprzez rzek¢ Hudson w Poughkeepsie

w stanie Nowy Jork.

W 1923 roku, wspélnie z Frank Masters projektowal dwa mosty poprzez rzekg
Sasquehanna. Pierwszy to betonowy most tukowy zastepujacy stary, zadaszony most
drewniany w Clark’s Ferry w stanie Pensylwania, drugim byt lukowy most drogowy
z obudowg kamienng ulicy Market w Harrisburgu w stanie Pensylwania. Jest to most

betonowy, tukowy z wyktadzing z kamienia naturalnego.

W 1920 roku byl mianowanym przez Wspolng Komisj¢ Rzeki Delaware
do wybrania lokalizacji 1 przygotowania projektu oraz opracowania kosztorysu Mostu
Rzeki Delaware. Po ukonczeniu raportu zostal mianowany naczelnym inzynierem
Komisji 1 stuzyt na tym stanowisku przez caly okres budowy az do oddania mostu
do ruchu 4 lipca 1926 roku w 150 rocznic¢ Niepodlegtosci Stanéw Zjednoczonych.

W czasie ukonczenia, most Rzeki Delaware byt najdluzszym mostem wiszacym Swiata



orozpigtosci 1750 stép i catkowitej dtugosci 9 570 stép. Byt pierwszym z serii
nowoczesnych amerykanskich mostow wiszacych. Koszt budowy , 37 milionéw dolarow.
Byla to najdrozsza publiczna inwestycja tamtych lat. W 1986 roku most ten otrzymat
efektowne, skomputeryzowane oswietlenie poziomych elementéw jezdni symbolizujace
ruch pociagéw. Efektowne o§wietlenie otrzymaty rowniez liny nosne mostu. W ubieglym
roku (1987), staraniem Polonii amerykanskiej odstonigto w poblizu mostu historyczng

tablicg pamigtkowa Rudolfa Modrzejewskiego.

W latach 1927 do 1929 Modrzejewski budowat cztery inne mosty: most drogowy
poprzez rzeke Delaware pomiedzy Tacony Pensylwania i Palmyra w stanie New Jersey;
most Ambasadoréw poprzez rzekg Detroit, pomi¢dzy Detroit, Michigan 1 Windsor,
Ontario, Kanada; jednotorowy most kolejowy poprzez rzeke Atchafalaya, w Melville,
w stanie Louisiana; i wspornikowy most drogowy poprzez rzek¢ Ohio, pomigdzy

Louisville w stanie Kentucky i Jeffersonville w stanie Indiana.

W tym samym okresie projektowat i budowat most Mid-Hudson w Poughkeepsie
dla stanu Nowy Jork, poprzez rzeke¢ Hudson. Ten wiszacy most drogowy jest szczegdlnie
interesujacy z uwagi na jego gotyckie pigkno, jest uwazany za jeden z najpigkniejszych
mostéw Stanéw Zjednoczonych. Rozpigtos¢ gléwnego przesta mostu wynosi 1 500 stép.
Most usytuowano 135 stop ponad powierzchnig rzeki. Przepustowos¢ ta byta zgodna
z przepustowoscia mostow Nowego Jorku potozonego okoto 90 mil na potudnie
od Poughkeepsie. W 1995 roku most ten otrzymat imi¢ Franklina D. Roosevelta w 50-ta
rocznicg jego $mierci. Dom Roosevelta, obecnie muzeum, znajduje si¢ w poblizu mostu.

Roosevelt byt réwniez gubernatorem stanu Nowy Jork w czasie, gdy most budowano.

W nastgpnych latach jego firma budowata dwa mosty Henry Avenue
dla Departamentu Rob6t Publicznych Filadelfii w stanie Pensylwania. Pierwszy byl
mostem drogowym poprzez tory linii kolejowej Reading, drugi to betonowy tukowy most
drogowy z kamienng wyktadzing poprzez Wissahickon Creek. W tym tez czasie budowat
wspornikowy most drogowy poprzez rzek¢ Ohio w Evansville, w stanie Indiana; kilka

konstrukcji dla Komisji Drogowej Stanu Kentucky, wiaczajac wiszacy most drogowy



poprzez rzek¢ Ohio w Maysville; most Smithland poprzez rzek¢ Cumberland; i most
Paducah poprzez rzek¢ Tennessee. Most wiszacy w Maysville jest powszechnie
uznawany 1 reklamowany w prospektach turystycznych jako prototyp mostu zatoki

Swiqtego Franciszka w Kalifornii.

W 1924 roku spétka inwestorow zwrdcita si¢ do Modrzejewskiego z prosba
o opracowanie mostu poprzez rzekg¢ Missisipi w Nowym Orleanie. Trudne warunki
gruntowe delty rzeki Missisipi, grunty typu osadowego, gliniaste, o bardzo niskiej
pojemnosci nosnej, wydawaly si¢ przeszkoda nie do przebycia. Najstynniejsi
amerykanscy inzynierowie nie mogli sobie poradzi¢ z tym problemem. Jest to most
drogowo-kolejowy, jednopoziomowy 1 wysoko posadowiony dla swobodnego przeptywu
statkow transoceanicznych. Fundamenty podpér mostowych siggaja glebokosci 170 stop
ponizej dna rzeki. Sa to pewnego rodzaju skrzynie ze zbrojonego betonu,
ktére po osiagnigciu odpowiedniej glgbokosci wypelnione zostaty woda i przykryte ptyta
betonowa. Tym samym waga podpory jest nizsza od wagi wypartej masy gruntu.
Przylegly rzece teren jest znacznie nizej potozony od powodziowego poziomu rzeki.
Wymagato to odpowiednio dlugich dojazdéw do mostu. Dojazdy kolejowe o dtugosci
4.4 mili sa przeszto dwukrotnie dluzsze od dojazdéw drogowych, gdyz kolej wymaga
znacznie tagodniejszych spadkéw od dojazdéw drogowych. Most ten nosi imi¢ bylego
gubernatora stanu Luiziany Huey P. Longa w dowdd uznania dla jego zdecydowanego
poparcia tej dtugo oczekiwanej inwestycji. Gdy most ten oddano do ruchu w 1935 roku,
byt jedynym mostem poprzez rzek¢ Misisippi na potudnie od Vicksburga, odlegltego
0500 kilometréw na pétnoc od Nowego Orleanu. Most Huey P. Longa pozostaje
po dzien dzisiejszy najdluzszym mostem kolejowym na $wiecie. Lokalna gazeta pisata,
ze most ten jest “Cudem techniki, dzietem sztuki”. O Modrzejewskim pisano jako

o najstynniejszym konstruktorze mostéw w historii Ameryki.

Reportaze o tych mostach byty publikowane przez Rudolfa Modrzejewskiego
1 gromadzone w Bibliotece Zwiazkéw Inzynieryjnych w Nowym Jorku wspdlnie
z artykutami o niezwyklych fazach niektérych z jego konstrukcji. Wsrdd nich jest jedno

opracowanie, ktére byto odczytane na Swiatowym Kongresie Inzynieryjnym w Japonii



w 1929 roku, gdzie Modrzejewski reprezentowal inzynieréw Stanéw Zjednoczonych.
W tym referacie Modrzejewski dyskutowal problemy zwigzane z budowg mostow
wiszacych na przyktadzie budowy mostu Benjamina Franklina w Filadelfii. Wiele innych
publikacji bytlo opracowanych dla organizacji inzynieryjnych i1 klubéw, ktérych byt

czlonkiem.

W 1932 roku Modrzejewski otrzymat nominacj¢ Naczelnego Inzyniera Komisji
Konsultacyjnej budowy mostu Zatoki Swigtego Franciszka. W jego biurze i pod jego
nadzorem opracowano wstgpne plany wiaczywszy projekt srodkowego zakotwiczenia
pomigdzy podwdjnymi mostami wiszacymi w zachodniej czg$ci mostu. Te dwa mosty
wiszace o rozpigtosci 2 310 stop maja przgsta wspornikowe o dtugosci 1 160 stop. Jest to
po dzien dzisiejszy jedyne potaczenie skltadajace si¢ z dwdch mostéw wiszacych.
Nawierzchnia mostu na wysokosci ponad 210 stop ponad powierzchnia wody umozliwia
swobodny przeptyw statkéw oceanicznych. Mosty te sa polaczone i zakotwiczone
we wspllnym filarze na Srodku zatoki. Filar ten o rozmiarach w planie 92 stopy na 197
stép 1 gleboki na 220 stép byl najwigkszym filarem mostowym na §wiecie. Praca nurkéw
na tych gleboko$ciach byta na granicy ludzkiej wytrzymatosci. Z mostu tego korzysta
dziennie 250 tysigcy pojazdow drogowych, jest on najbardziej ruchliwym mostem Swiata.

Byt to ostatni projekt Modrzejewskiego.

Rudolf Modrzejewski zmart w Los Angeles 26 czerwca 1940 roku. Nekrolog
Amerykanskiej Organizacji Inzynierow Budowlanych pisat: “Z jego Smiercig straciliSmy
wybitna osobistos¢, zastluzyl on na stawe jednego z najwybitniejszych na Swiecie
konstruktorow mostowych”. Firma, ktéra on zatozyl, obecnie pod nazwa Modjeski
and Masters, ma swa gtéwna siedzib¢ w Harrisburgu w stanie Pensylwania. Pisano
0 Modrzejewskim, ze byl réwniez artysta, ktory widzial realizacj¢ swych marzen

w betonie 1 w stali, czgsto byl to niewidzialny most taczacy serca ludzkie.

W 1931 roku 70 letni Rudolf Modrzejewski otrzymat Nagrod¢ Waszyngtona.
Podczas uroczystego wrgczania tej nagrody odczytano wiersz, ktory w pigkny sposob

podsumowat jego zyciowe osiagnigcia:



Starzec wedrujqcy samotnq drogq

Dotart wieczorem zimnym i szarym

Nad waqwoz duzy, gteboki i szeroki
Staruszek przeszedt ze zmrokiem dnia

Nie straszny byt jemu rwqcy prqd

Odwrocit sie jednak gdy siegnqt drugi brzeg
Przez wawoz most zbudowat.

Starcu zawotat pielgrzym z pobliza

Twoja droga konczy sie z konicem tego dnia
Nigdy wiecej nie przejdziesz tedy

Przebytes wqwoz gteboki i szeroki

Po co o zmroku ten most budujesz

Budowniczy wznidst swq starq siwg gtowe
Dobry przyjacielu, powiedziat

Droga, ktorq przeszedtem

Postepuje dzis za mnq mitodzieniec

Ktorego stopy w te strone zmierzajq

Ten strumien, ktory dla mnie niczym byt

Dla tego mtodzienca putapkq byc¢ moze

On tez bedzie musiat o zmroku przejs¢

Dobry przyjacielu, ten most dla niego buduje.

Dr Jan S. Plachta



